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handler om at finde ét svar eller én lesning, men om at opstille
hypoteser og indkredse mulige svar.

De resultater, der opnis i den eksperimentalarkzologiske
proces, kan ikke sammenlignes med naturvidenskabens malin-
ger, som fremkommer gennem forsegsopstillinger, der princi-
pielt kan gentages i det uendelige under kontrollerede forhold.
Det skibsarkzologiske eksperiment er si kompliceret og si
przget af indbyrdes sammenhange, at det ikke er muligt at
udvzlge, isolere og analysere en enkelt faktor. Hvis resultaterne
skal have kulturhistorisk veerdi, mi de endvidere gennemfores
under realistiske forhold. Det betyder i praksis, at forsegssej-
ladser mi gennemfores i naturens konstant foranderlige ele-
menter — vind, strem og belger. Samtidig spiller det menneske-
lige element ind — kan vi mile os med datidens kunnen og
kundskab? Med disse problemstillinger for gje, mi der arbejdes
med blik for helheden, og det samme forseg mi gentages man-
ge gange og under skiftende forhold for at udlede middelvaerdi-
er for f.eks. fart og sejlegenskab.

Det konkrete produkt, rekonstruktionen, kan sammenlignes
med en historisk fremstilling af en periode. Det repraesenterer
ikke sandheden om, hvordan originalen eller virkeligheden si
ud i alle detaljer; men det at frembringe billedet er en kataly-
sator og et redskab for en proces, hvor der opstir nye problem-
stillinger og nye sammenhange, som fir os til at se og tolke
kildematerialet med nye gjne. Og selvom vi ikke kan vere sikre
pé alle detaljer i rekonstruktionen, kommer vi givetvis ret tet
pd — i og med det arkzologiske materiale giver ret snzvre ram-
mer for tolkningen. Og de forskningsmassige resultater ved-
rorer ikke alene en snever kreds af skibsarkzologisk interes-
serede; de har relevans for forstielsen og beskrivelsen af vikin-
getiden som sidan.
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der kan lese dem. Skibets form er skabt til at imedekomme
specifikke behov, som vi miske kan slutte tilbage til gennem
praktisk afprevning af skibet. Osv.

Et skibsfund er siledes en skat af kulturhistorisk informa-
tion. Det blev oprindeligt skabt og brugt i et samspil mellem
mange mennesker med forskellige kompetencer. Og det mi
afleses i et samarbejde mellem mennesker med forskellige
kompetencer og erfaringsbaggrund — akademikere, hindver-
kere og sejlere. Maden at se og sperge pi mi til stadighed ud-
vikles og raffineres inden for dette i videste forstand tvarfaglige
fellesskab.

Skal hindverkere og sejlere have mulighed for at bidrage
aktivt til forskningsprocessen, mi de have mulighed for at ar-
bejde pi grundlag af den serlige kunnen og kundskab — den
metode — de har lert sig. Det fir de bl. a. under bygning og
brug af fuldskalarekonstruktionen. Og ligesom andre forsk-
ningsomrider til stadighed seger at treenge dybere ind i materi-
en, sager vi ogsd at trenge lengere og lengere ind i aflesnin-
gen og forstielsen af vikingetiden og dens skibe ved at bygge
nye rekonstruktioner med stadigt mere detaljeret fokus.

Bygning og brug af en fuldskala rekonstruktion indgir i den
samlede analyse af et skibsfund. Processen forudsztter et
arbejds-team, der tilsammen kan behandle et omfattende og
meget forskelligartet kildemateriale, og som med helheden for
gje kan tage stilling til en reekke problemstillinger, der ikke kan
loses af arkeologen ved skrivebordet. Det er processen, og de
spergsmil, den bringer frem, der har betydning for analysen.

Arbejdsprocessen gennemfores med akkurat samme selv-
kritik som enhver anden forskningsproces. Det er selvklart, at
tingene ikke nedvendigvis har veret sidan eller sidan — bare
fordi det kan lade sig gere. Og det er selvklart, at arbejdet ikke
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videre arbejde med materialet forsage at legge skibsmaterialet
til grund for en fornyet diskussion af vikingetidens skov.

DET SKIBSARKZOLOGISKE EKSPERIMENT —
FORBILLEDLIG FORSKNING ELLER SPILD AF PENGE?

Vikingernes skibe var en vasentlig forudsetning for den udvik-
ling, der kendetegner vikingetiden. Skibene gjorde det muligt
at etablere og opretholde den kommunikation mellem landsde-
le og oer, som igen gjorde det muligt at samle riget under én
konge, at sprede kristendommen og at skabe levedygtige han-
delsbyer. Samtidig var de forudsetningen for den ekspansion,
der er et nok si igjnefaldende trek ved perioden.

De fem skibe fra Skuldelev, der blev udgravet og optaget fra
bunden af Roskilde Fjord i 1962, representerer den sene vikin-
getids specialiserede fartojer, der er bygget til bestemte formail
og bestemte farvande. De afspejler siledes den udvikling, der
havde fundet sted i perioden, og som stillede stadigt mere spe-
cialiserede krav til fartojerne. De representerer endvidere for-
skellige sociale lag. Og de afspejler det kulturfellesskab, der
strakte sig over det store geografiske omride, vi kalder «Vikin-
gernes verden»; to af skibene er bygget i Danmark, to i Norge
og et — Skuldelev 2 — i Irland.

Skibene er i sagens natur fremragende kilder til historien om
vikingernes skibe. Men de rummer ogsa verdifuld information
om vikingetidens samfund som sidan. Bide direkte og indirek-
te. De anvendte materialer fortzller om ressourcegrundlag,
materialekendskab og -udnyttelse, og de rejser en lang rekke
sporgsmil om f. eks. karakteren af vikingetidens skove. Verk-
tojsspor pa skibstemmeret er primarkilder, overleveret direkte
fra bidebyggerens hind; de rummer god information for dem,
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arbejdsintensivt at bygge skibet af mindre treeer. Et forhold, der
betyder meget med nutidens lenninger — men beted det meget
i vikingetiden?

Nar vi gir tet pi de originale planker er det meget svert,
nok umuligt, at afgere, om de er hugget ud af en storre eller
mindre stamme. Men det ses, at der flere steder er giet pi
kompromis med den ideale fordring om trekvalitet. Flere plan-
ker har siledes et flimrende spejlmenster, der viser, at planken
er tilhugget af et klovestykke med meget uroligt ved — det har
veret nedvendigt at hugge fibrene over for at fi en ret planke.
Tilsvarende kan der flere steder i skibets indre konstruktion ses
eksempler pé f. eks. bundstokke, der er hugget over spén, lige-
som kelsvinet er tildannet af et tre, der kun akkurat holdt de
enskede mal — for ikke at tage tykkelsen, har splinten fiet lov at
blive siddende over et stykke. Disse «uregelmessigheder» af-
spejler formentlig det kompromis mellem principper og mulig-
heder, der kendetegner virkelighedens verden. Ikke mindst
inden for hindvark, hvor det er en dyd at vide, hvornir noget
er godt nok.

Vi vil arbejde videre med disse problemstillinger — ogsi i
relation til betydningen for vurderingen af det samlede ressour-
ceforbrug ved bygning af et langskib.

Uanset nuanceringerne af kvalitetsbegrebet, mi traet i Skul-
delev 2-skibet stadig betegnes som tre af meget hej kvalitet.
Og der har veret et betydeligt trek pi skovens ressourcer i
forbindelse med et skibsbyggeri. Det retter opmarksomheden
hen i retning af vikingetidens skove. Hvordan si de ud? Hvor
langt var der mellem de store, retvoksede egestammer? Hvor
stort et areal skulle man have adgang til for at finde de traer,
der skulle bruges til et godt langskib. Eller en flide? Vi vil i det
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malm til ca. 400 kg rent jern, samt ca. 200 kg forarbejdet hor
eller uld til sejlet, 600 hestehaler til tovvaerk mm.

Tre og skov

Teknologien i vikingeskibene stiller serlige krav til materia-
lernes egenskaber. Nir skibene skal rekonstrueres i fuld sterrel-
se, er det ikke altid lige let at finde materialer, der har netop de
egenskaber, som findes i det originale materiale. Disse proble-
mer bliver af og til fremstillet som et kvalitetsproblem. Som om
vikingerne havde adgang til bedre kvalitet, end vi har i dag. For
at nuancere billedet, og for at fi en bedre forstielse af materia-
legrundlaget, har vi i forbindelse med projektet set nermere pi
iser treet.

Hvad var det, vikingetidens badbygmester si efter, nir han
gik i skoven for at finde trz til sit skib? Til plankerne si han
efter hoje, retvoksede egestammer. Hvis kloveteknikken skal
komme til sin ret, og give stzrke, lette og smidige planker, mi
treet vere retvokset, og veddet ma ikke sno sig. Plankerne skal
kunne tilhugges uden at fibrene hugges over. Idéelt ber spejlet
ligge plant med plankens overflade. Samtidig ma trzet vere
knastfrit, si der ikke opstir svakkelser i planken. Og endelig
skal det veere frit for rad, ringsker og andre sygdomme.

Sidanne treeer findes i nutidens skove — de gir under beteg-
nelsen finérkvalitet, der er den bedste og mest ensartede kvali-
tet, der fis. Nar det alligevel er svart at finde tree til rekon-
struktionerne, er det fordi nutidens treer betragtes som hugst-
modne, nir de har niet en diameter pi 75-80 cm, mens vi fore-
trekker treer pd mindst en meter i diameter malt i brysthejde.
Det gor vi, fordi en stor stamme giver os 16-24 planker med en
bredde pi 33 cm. En stamme pa 75-80 cm kunne ogsi give 33
cm bredde planker — blot vasentligt ferre. Det er derfor mere
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bygget s hurtigt, som muligt, kunne det have veret bygget pi

7 méneder af en bygmester, 10 bidebyggere samt et stort antal

medhjalpere og hindverkere, der arbejdede i skoven. Arbejds-

tiden kan fordeles mellem de funktioner, der nzvnes i Olaf

Trygvesons saga:

Bygmester: 500 timer

Stzvnsmed: 1.000 timer

Badebyggere: 10.000 timer

Skovarbejdere og medhjelpere: 14.000 timer (dem, der felder,
grovhugger og flytter temmer)

Nittere: 1.000 timer

Nar tiden til tjerebreending, smedning, rebleegning osv regnes
med, anslir vi med et meget rundt tal, at der er brugt i omeg-
nen af 40.000 timer til skib, sejl og rig.

Materialeforbruget har varet tilsvarende stort; skoven har
skullet levere 150 m® tree til byggepladsen (diameter er milt i
brysthejde):

14 egetreer, 8-10 meter heje, 1 meter @ (planker)

6 egetrzer, 8-10 meter hgje, 50-70 cm @ (kel, steevne, kelsvin,
mastefisk)

3 egetraer, 12 meter hoje, 60 cm @ (stringere)

285 styk ege-krumtemmer (spantsystemet)

4 asketraer, 10 meter haje, 35 cm @ (irehuls-bord)

50 fyrretreer, 5-13 meter haje, 30-35 cm @ (irer, mast, ri og
stager)

10 piletreer, 20-25 cm @ (trznagler)

Hertil kommer bl. a. 18 m?® fyrretre til tjzere; 4.500 meter lange,
armtykke lindegrene til bast samt store mangder treekul. Myre-
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Figur 31: Havhingsten under sejl pi Roskilde Fjord.

RESSOURCEFORBRUG

Det har vzret en ambition for projektet at undersege det
ressourceforbrug, der indgir i bygningen af et langskib. Bade
nir det gzlder tidsforbrug og materialer. De mange tidsmalin-
ger og materialeangivelser skal bearbejdes yderligere, men det
forelobige sken bekrafter, at et havgiende langskib reprasen-
terer en stor investering. Samtidig stir det klart, at et lang-
skibsbyggeri har involveret et stort bagland, og har forudsat en
stor og velfungerende organisation, som sikrede, at materialer
og mennesker medtes pi rette sted til rette tid. Det involverede
et helt samfund at bygge og udruste et langskib.

Der er brugt cirka 27.000 timer til bygning af selve skibet.
Arbejdet har fra projektets begyndelse veret planlagt til at
strekke sig over fire dr. Skulle skibet imidlertid have varet
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Figur 30: Havhingsten under drer

Skibets besztning er forst og fremmest udvalgt blandt bade-
laugsmedlemmer fra andre vikingeskibsrekonstruktioner. Og
den beskedne erfaring vi har fiet, nir det gzlder menstringen
af en besztning pa 8o mand, giver stor respekt for den logistik,
der 13 bag samlingen af de store flider i vikingetiden! Besat-
ningen skal i de kommende ir gennemfore et antal forsegssej-
ladser i forskellige farvandsomrider, for den store testsejlads
syd om England til Dublin og hjem nord om Skotland plan-
legges gennemfort i 2007.
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bundstokke, biter og tofter. Skibets skarpe bund og meget
opretstiende kelbord giver gode sejlegenskaber under bidevind
i vanskelige kystfarvande og over dbne havstrekninger. Det er
bygget til sejlads i de stremfyldte farvande i Det Irske Hav og
til sejlads pa Nordseen.

INDLEDENDE PROVESEJLADSER

Skibet blev sesat den 4. september 2004, og fik godt 8 tons
ballast ombord. Siden har det gennemfert de indledende
testsejladser, der har haft til formil at justere og ferdiggere
detaljerne omkring irer, rig og sejl.

Det er for tidligt at sige noget om skibets sejlegenskaber,
manevredygtighed og fart - pd nuverende tidspunkt er skibet
bedre end besztningen, og der vil gi nogle ér, for mandskabet
er si trenet og si fortrolige med skibets funktioner og krefter,
at det er muligt at afprove selve skibet.

Det forelobige indtryk er imidlertid, at skibet er i god balan-
ce. Det ligger stabilt pd vandet, og er let styret. Det hule for-
skib tager vandet godt, og skibets lange lateralplan og det op-
retstiende kelbord giver god styring; skibet holder hejde selv i
lav fart og med rebet sejl. Under roning accelererer skibet hur-
tigt op til fem knob. Derefter virker det tungt at ro, men der
skal arbejdes meget med roteknikken, for skibets egenskaber
under irer kan vurderes. Under sejl er skibet bedst i nogen
vind, men selv i let vind holder det god hejde og fart. Under de
indledende provesejladser niede skibet op mod 10 knob i 15-18
sekundmeter med fuldt sejl, og over 8 knob med frisk vind og
to reb i sejlet. Det virker umiddelbart til at have fremragende
sejlegenskaber pi bidevind, men det mi de fremtidige sejlads-
forsag bekrafte.
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Derudover fik skibet en vindflej, rekonstrueret pi grundlag
af vindflejen fra Séderala i Sverige. Nir skibet sejler, striler og
glimter vindflajen, si den kan ses langt vk, akkurat som det er
beskrevet i de skriftlige kilder.

Figur 29: Forgyldt vindflej

DET FERDIGE SKIB

Resultatet af projektet kan nu ses ved Vikingeskibsmuseet: Det
er et havgiende krigsskib: en 30 sesse med 6o drer og plads til
en besetning pi 8o mand. Det er kompakt og stzrkt bygget, og
karakteriseret af et sammentrengt rummodul med tztsiddende
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understottet af en lodret snelle. Biterne er i hver side forlenget
med et bite-knz. Det ene biteknz er tildannet af det samme
riemne som biten, mens det andet kna er tildannet af et eget
krumvokset stykke. Biterne er tildannet med et tveersnit som et
omvendt T for at give landing for derkplankerne.

10. bordgang blev derefter passet til og sat pi plads, hvorefter
endnu en langsgiende stringer, tofteveegeren, blev fastgjort over
biteknzene langs overkanten af 9. bordgang. I toftevegeren
lavedes udsparinger til de tvergiende tofter, som blev under-
stottet af to lodrette sneller. Ligesom biterne, blev tofterne i
hver ende forlenget af et tofte knz, som passedes ind pa en
tredie langsgiende stringer.

Da de sidste to bordgange var pi plads, ferdiggjordes den
indre konstruktion med oplengere, der placeredes ved siden af
tofteknzene, og strakte sig over de tre overste bor ..
Langs overkanten af det overste bord blev en fierde stringer,
essingstringeren, tilpasset over toppen af oplengerne. Deork-
brzedderne blev hugget til af tre, der var i overskud fra klevning
og planketilhugning.

Herudover er der udfert en lang rekke detaljer i skibet, som
ikke beskrives i denne oversigtlige presentation. Ligesom be-
skrivelsen af skibets styresystem, rig og sejl udelades i denne

omgang.

Maling og udsmykning

Under hele byggeriet blev treet smurt med milebrendt fyrre-
trestjere. Det ferdige skrog blev malet blit, redt og gult efter
inspiration fra Bayeuxtapetet. Den bli farve blev blandet af
indigo, der bl a. er fundet i forbindelse med Ladbyskibet, og
linolie, mens den rede og den gule blev blandet af henholdsvis
brendt og ubrendt okker blandet med linolie.
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Figur 28: Arbejde med kelsvinet.

mastesporet findes en lodret stotte, der er tildannet af en kraf-
tig gren, som har vokset i en ret vinkel ud fra stammen. Kalsvi-
net er i sin fulde lengde 13,1 meter.

Det var meget svert at finde en stamme, der kunne bruges til
kelsvin. Der skulle bruges en 1o0-11 meter hej, retvokset stamme
med én gren, der til gengzld skulle vokse fem meter oppe af
stammen i en vinkel pid goc. Efter lang tids segen blev der
endelig fundet et tree, der kunne bruges. Det var pi alle mader
storre, end det tre, der var brugt til det originale kelsvin - men
det havde den kraftige gren, som var si afgerende.

Kolsvinet er nedfzldet over bundstokkene (8A - 10F), og
fastholdes af sin egen vegt. Derudover holdes det pi plads af
en rekke elegant udformede knz, der alle er tildannet af krum-
voksede egestykker.

Da kelsvinet var pi plads, blev de tvargiende biter lagt i.
Hver bite blev nedfeldet i de udsparede spor i bitevegeren, og
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Figur 27: Tilpasning af sidespanter.

for forlengelse ved 6. bordgang, hvilket antyder, at de har
strakt sig et godt stykke videre op. I rekonstruktionen strekker
sidespanterne sig fra 5. - 9. bordgang, hvor de styrker overgan-
gen mellem skibets bund og sider.

Da bundstokke og sidespanter var pi plads, blev en langsgi-
ende stringer, bitevegeren, fastgjort langs 7. bordgang. Af den
originale bitevaeger er to stykker pi henholdsvis 4,0 m og 1,39
m bevaret. De viser, at den har veret faldet ned over toppen af
bundstokkene, og har haft udsparinger i overfladen til biterne.

Kolsvinet, der opfanger og fordeler trykket fra masten over et
storre omride af skibets bund, er et centralt element i skibets
langskibsafstivning. Det bevarede kelsvin bestir af to dele, der
er forbundet med et hage skar. Hovedstykket er 9,85 m langt og
1t cm bredt - pa ner ved mastesporet, hvor bredden oges til ca.
38 cm. Selve mastesporet er ca. 18 x 18 cm. Umiddelbart foran
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Figur 24: Opbygning af den indre konstruktion
Tversnit af Skuldelev 2

Opbygningen af skibets indre konstruktion blev indledt med
ilegning af bundstokkene, da de ferste syv bordplanker var pa
plads. Med udgangspunkt i det bevarede materiale er bund
stokkene tilhugget af formgroet egetre, enten fra en stamme
med sidegren eller fra en krumvokset stamme. De har derfor
kunnet tilhugges, si den ferdige form folger fiberforlobet i
trzzet, og de har — i lighed med bordplankerne — kunnet hugges
ned til spinkle dimensioner uden at miste styrke. Bundstokkene
er fastgjort direkte til bordplankerne (2. - 6. bordgang) med
trenagler af piletre. Naglerne er klovet og snittet ud af pile-
stammer. De har en diameter pi 22-24 mm, og et konisk ho-
ved. Naglen bankes fra ydersiden af plankeskallen ind gennem
et forboret hul, og feestnes indefra med en lille trekile.

Da bunden var ferdig, sattes yderligere to bordgange pi, og
derefter blev sidespanterne fastgjort mellem hver bundstok. De
bevarede sidespanter hviler pd overkanten af 4. bordgang, og
strekker sig op over de felgende bordgange. Ingen af sidespan-
terne er bevaret over 7. bordgang, men flere af dem har et skar
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Figur 23: Plankernes linjeforleb samles op mod stevnen af opsamlingsstykker

Op mod stevnene lober plankerne ind mod de fernzvnte
opsamlingsstykker, der samler flere plankeforlob. Opsamlings-
stykkerne er komplicerede at hugge, og tildannelsen af dem
krzver, at bidbyggeren har hele skibets tredimensionelle form
og linjeforleb inde i hovedet, si skibets linjer kan lebe i et
smukt og utvunget forleb fra stzvn til stevn.

Den indre konstruktion

Skibets indre konstruktion bygges op efterhinden som skibets
plankeskal vokser. Den bestir af spanter, som afstiver skibet pa
tvers, og af stringere, kelsvin mv, som afstiver skibet pi langs.
Den tvargiende og den langsgiende afstivning bygges sam-
men, si der opstir en form for integreret konstruktion, der
kontrollerer men ikke forhindrer skrogets fleksibilitet i vandet.



Figur 22: Samling af bordgangene med jernnagle og nitteplade: principtegning.
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tzttere end i de andre Skuldelev skibe, hvilket miske skyldes,
at skroget har veret mere fleksibelt.

Figur 20: Plankerne tilpasses og fastholdes med bordklemmer;
plankeskallen understottes af skorestokke
Indledningsvis blev naglerne smedet med stilke, der var jevnt
tykke i hele lzngden. Det kraevede imidlertid stor pracision at
ramme n, si den hver gang passede preecist med hullet i
klinkpladen. Det affadte en del problemer under klinkningen, som
skabte fornyet interesse for de spor, jernnaglerne havde efterladt pa
det originale skibstrz. P4 Skuldelev 2 var der ikke meget at se, men
pa det friske skibstemmer fra Roskilde 6-vraget var det tydeligt, at
naglerne havde varet koniske. P4 den baggrund blev resten af nag-
lerne til skibet smedet med koniske stilke; lige under naglehovedet
blev diameteren ca. 8 mm, hvorefter den aftog, si den ved klinkpla-
den havde en diameter pi 6,57 mm. Jemnnaglerne blev sliet i fra
ydersiden i hele plankens lzngde. Derefter festnedes klinkpladerne
pa indersiden, og i lebet af projektet afprovedes forskellige metoder
til at afkorte stilken pa naglerne, for det hele blev banket sammen.
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igur '
II-14 cm - tettest ud mod steevnene. Dette «monster» blev fulgt
i rekonstruktionen. Naglerne i Skuldelev 2 skibet sidder i ovrigt

Figur rg: Plankerne tilhugges med skse — her en bredbil
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Figur 17: Klovning: Principtegning
ker. Det var imidlertid drzbende for hindleddene at arbejde
med dette bor — og med udsigt til at skulle bore 7.000 huller
konstrueredes et buebor, som fungerede effektivt.

Overlappet mellem plankerne blev tztnet med uldsnor og
smurt med tjzre, for plankerne blev klinket sammen. Sporene
pi de originale planker viste, at de bortrustede jernnagler havde
haft runde hoveder, og runde stilke pi 6-7 mm o. Nitteplader-

ne havde varet rektangulere, ca. 25 X 30 mm. Naglerne var
placeret uden fast monster med en indbyrdes afstand pd
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Figur 16: En stamme kloves

De kileformede klovestykker er tilhugget groft med en ret-
okse, hvorefter de er finhugget med retokse eller bredbil. Til
sidst er de hevlet. Da trzets naturlige fiberforleb er fulgt, kan
plankerne hugges ned til spinkle dimensioner uden at miste
styrken. Samtidig er de smidige og bejelige i flere retninger,
hvilket er nedvendigt, nir de skal bejes pa plads i skibet, og nir
de senere skal give efter og bevege sig med seen og riggen.

Under tilpasningen i skibet blev plankerne fastholdt med
bordklemmer af tre. Der blev arbejdet pa begge sider af skibet
samtidigt — si de enkelte bordgange fulgtes ad i styrbord og
bagbordsside. Nir den enkelte planke var passet til uden pa den
foregiende bordgang, blev der boret huller gennem overlappet,
landet, til jernnaglerne. Indledningsvis blev hullerne boret med
et lille handbor, der var skeftet som en gammeldags proptraek-
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Figur 15: Trefeldning med skse

og de enkelte oksers anvendelighed som feldeskser. Tidsfor-
bruget afthenger helt af stammens tykkelse. Det tog ca. 1 time
at fzlde et tre med en diameter pi 75 cm, mens det tog ca. 3%
time at fzlde et tre med en diameter pi 1 meter. Det er relativt
meget mere tidskrevende at felde en tyk stamme.

Stammerne blev transporteret fra skoven til «huggepladsen»
mellem Vikingeskibshallen og Museumsgen, hvor de blev klo-
vet i halve, fierdedele, ottendedele osv. For stammen kloves,
vurderes den fra enderne. Hvis der er en iben marvstrile, der
ligger, si den kan fordele klovene pi en rimelig mide, bruges
den som udgangspunkt for klevet. Ellers laves der et klavespor
med ekse. Der bankes indledningsvis smi asketreskiler ind i
den ibne marvstrile, og efterhinden som stammen begynder at
flekke, bankes der storre kiler af tort egetre ned i spreekken, til
stammen til sidst klaves i to halve. De to halvdele flekkes efter
samme princip i fierdedele, ottendedele osv.
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hinanden i styrbord og bagbord. Desuden er de lengste planker
brugt i de everste bordgange. I alt er der anvendt go planker til
plankeskallen.

Arehullerne er skiret ud i 1x. bordgang, der er rekonstrueret i
asketra, som er mindre tilbejeligt til at flekke end egetrz.

Der er brugt 14 egetreer med en diameter pi en meter (malt
i brysthejde) og 4 asketreer med en diameter pi 35 - 40 cm. til
de go planker. Treeerne er omhyggeligt udvalgt i skoven efter
deres tykkelse og kvaliteter. Retgroede stammer uden dede
knaster og udgiede grene og uden tegn pi vredet eller uroligt
ved er foretrukket. Det kan imidlertid vare svert at vurdere
treets kerneved pid grundlag af barkens struktur og trzets
karakter — hvilket blev demonstreret flere gange under projek-
tet, nir en ellers pen stamme viste sig nasten umulig at klove,
fordi veddet kastede og vred sig.

De fleste treer blev topkappet og feldet med motorsav, men
enkelte trzer blev feldet med ekser for at vurdere tidsforbrug
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principper, men den har et skarpere og mere hult indleb.
Stevnindlobene kan forst rekonstrueres med pracision og de-
taljering under rekonstruktionen i r:1. Denne del af rekonstruk-
tionen bliver derfor gennemarbejdet i detaljen pa byggepladsen.

Det krever erfaring og overblik at legge kelen og rejse
stevnene pi et skib som Skuldelev 2. De beslutninger, der
treffes hér, bliver bestemmende for skibets storrelse, form,
linjeforlob og sejlegenskaber. Badebyggeren, der har ansvaret
for denne del af byggeprocessen, mi derfor have hele skibets
linjeforlob og tredimensionelle form i hovedet. Det er ikke
merkeligt, at begrebet «stzvnsmed» optraeder i de skriftlige
kilder som betegnelse for den badebygger, der havde dette
serlige ansvar.

Plankeskallen

Skibets plankeskal er, som pi alle andre vikingeskibe, klink-
bygget. Alle bevarede bordplanker i skibet er radialt klovede
egeplanker. Tvarsnittet er let ovalt, med en tykkelse pa 25 - 28
mm midt pi, svagt aftagende ud mod kanterne. Plankerne er
dekoreret med profiler: to v-formede riller med en indbyrdes
afstand pi 20 og 21 mm og med en rund fordybning i midten er
trukket langs kanterne. Plankematerialet er meget homogent.

Planker fra de forste syv bordgange (det vil sige fra bunden)
er bevaret i det originale skib. De bevarede oplengere fortzller,
at skibet formentlig har haft tolv bordgange i alt.

Skibet er rekonstrueret med tolv bordgange i hver side. Hver
bordgang bestir af flere planker, der er samlet i skritskirne
skar, som er tztnet med uld og tjzre. For at give skibet storst
mulig styrke, er skarene jevnt fordelt efter et menster,der kan
iagttages i det bevarede materiale, og som kan sammenlignes
med meonstret i et parketgulv: Ingen skar er placeret ud for
hinanden i den enkelte side, og ingen skar er placeret overfor
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tegnet og fotograferet og derefter rekonstrueret af projektets
tilknyttede smed. Verktojets brug er derefter blevet dokumen-

teret sammen med de spor og de spaner, det efterlader.

BYGGEPROCESSEN

Kol og stevne

Som det forste i byggeprocessen legges kelen. Et 7,6 meter
langt stykke af den originale kels midterstykke er bevaret. Ko~
len er lavet af eg. Den har haft en hvalvet kurve pa oversiden,
og udsparinger langs siderne til kelplankerne. Den er omkring
17 cm bred pi oversiden, 9 cm bred pi undersiden og ca. 14 cm
hej. Den er tydeligvis meget slidt, og har formentlig varet 16-17
cm hej, da skibet blev bygget. Den lave kel er i ovrigt blevet
«forhgjet» af de meget opretstiende kelbord.

Den rekonstruerede kel bestir at fem stykker: Et 18 meter
langt midterstykke, der i hver ende er forlenget med to let
krumme lot-stykker, som skaber overgang til stzvnene.

Nir kolen er strakt, bygges stzvnene op. Sterstedelen af
skibets agterstzvn er bevaret. Den har bestiet af tre stykker. Et
nedre stzvnstykke, der har veret forbundet med kelens lot-
stykke, og som har haft anlzg for en bordgang. Midterstykket,
der bestir af en trappestzvn med tre anleg for de opsamlings
stykker, der har opfanget bordplankernes linjeforleb og forbun-
det dem med stzvnen. Og everst et fragment af stzvntoppen.
Stavnene er siledes opbygget af flere stykker, og er bygget ud
med opsamlingsstykker efterhinden som byggeriet er skredet
frem. Agterstzvnen er rekonstrueret efter den originale stvn.
Forstzvnen er rekonstrueret pi grundlag af de samme
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skibsdel for konservering. Derudover er det 36 meter lange
krigsskib, Roskilde 6, der har varet under dokumentation i en
del af byggeperioden, valgt som parallelfund for studiet af
veerktejsspor.

Figur 9-ro: Badebygningsverktej rekonstrueret til projektet

Sidelobende hermed har en af projektets bidebyggere besegt
museer i Danmark, Irland og England for at undersoge varktoj
i samlingerne. I den forbindelse er et antal fund blevet udvalgt,
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Verktej

Materialer, veerktaj, hindvarkstradition og teknologi hznger
uloseligt sammen. Det har derfor veret et gennemgiende prin-
cip for alle museets rekonstruktionsprojekter at anvende kopier
af badebygningsverktej fra vikingetid/tidlig middelalder. I
forbindelse med Fuldblod pi havet har der varet ekstra fokus
pi vaerktaj, og der er skabt en sterre samling kopivarktej til
byggeriet, omfattende okser, profilskrabere, trekjern, hovle,
bor mm.

Figur 8: Veerktajskisten

Udgangspunktet for projektet har — i lighed med tidligere
projekter — varet en analyse af de varktejsspor, der ses pd det
originale skib. Da skibet generelt stir med en hovlet overflade,
er der ikke mange spor at studere, og dem, der har varet, er
stort set vk pa det konserverede materiale. De fremstir dog
tydeligt pi de sort/hvide fotos, der blev taget af hver enkelt
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Materialer: Tre

Det originale skib er bygget af langsomt vokset egetrz i hej
kvalitet. Plankerne er klovet ud af rette stammer, mens form-
stykkerne i skibets indre konstruktion er udvalgt blandt de
krumvoksede grene i tretoppene eller i skovbrynets tztte, kro-
gede egekrat. Flere af stammerne har haft en diameter pi over
en meter. De overordnede principper for valg af materiale er
fulgt overalt.

Da vzkstbetingelserne spiller ind pi traets egenskaber, har
vi i forbindelse med tidligere rekonstruktionsprojekter udvalgt
tre fra det geografiske omride, det originale skib er bygget i.
Treet til Skuldelev 2-skibet er ifelge de dendrokronologiske
analyser feldet i Dublin-omridet i Irland. Hér er der imidlertid
ikke meget egeskov tilbage. Derfor har vi udvalgt treet til re-
konstruktionen pi Sjzlland og Lolland-Falster.

Jern

Skibets plankeskal har vaeret samlet med nagler af jern. De er
ikke bevaret. Nar det galder jernets kvalitet har vi derfor valgt
at tage udgangspunkt i de analyser, der er gennemfort pa jern-
nagler fra Ladbyskibet. Projektets smed har med udgangspunkt
i jernanalysen indkebt kulstoffattigt jern, der kommer s tet
som muligt pé kvaliteten i Ladbyskibets nagler.

Tjere

Under byggeriet er skibet lobende blevet smurt med tjzre. Vi
har anvendt milebrendt fyrretraestjere fra Finland. I alt er der
brugt 600 liter tjare.
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gik pa selve byggepladsen i vikingetiden, men blev gennemfort
i skoven. Det har varet meget lettere at transportere plankerne,
og ikke de store trestammer, fra skoven til byggepladsen.

Badebyggerne

Lederen af museets biadevarft har haft ansvaret for byggepro-
cessen. Herudover har fire bidebyggere med mange érs erfaring
i rekonstruktion af arkzologiske skibsfund veret ansat pd pro-
jektet. Allerede fra projektets begyndelse var den grundlzggen-
de hindverksmassige kundskab siledes pa plads. Alle kunne
klove en stamme og hugge med okse — de processer, der i for-
bindelse med de forste rekonstruktionsprojekter i 1980'erne og
go'erne reprasenterede vasentlige problemstillinger, var blevet
til velkendte og overskuelige arbejdsopgaver. Det gav overskud
til at raffinere metoderne og sege mere autentiske lasningsfor-
slag pa en rzkke praktiske problemer. Ud over de fire «faste»
badebyggere har otte andre bidebyggere arbejdet pa projektet i
kortere perioder.

Badebyggerne har gennemfort alle arbejdsprocesser i forbin-
delse med bygningen af skibet. Fra udvelgelse af trz i skoven
til opbygning af skibet pd beddingen. I vikingetiden har der
formentlig vzret en arbejdsdeling mellem bidebyggere, skovar-
bejdere og «ufaglerte» medhjelpere. I beskrivelsen af bygnin-
gen af Olav Trygvesons langskib, Ormen den Lange, nzvner
Snorre Sturlason en lang rzkke hindverkere: Hofudsmidir,
skibsbygmesteren; Stafnasmidir, stzvnsmeden; Skipasmidir,
skibssmed/badbygger; Sumir at fella, dem, der felder; Filungar,
dem, der hugger planker; Sumir at telgja, dem, der glathugger;
Sumir at flytja vidu, dem, der flytter tommer; Sumir saum at sld,
dem, der slir skibsnagler i. (Olaf Trygvesons saga 88). P4 sam-
me mide nzvner Gulatingsloven stzvnsmeden og bordhug-
geren (Gulatingsloven x1, Utgjerdsbolken kap. 12).
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skibsarkitekt udarbejdet principtegninger for de enkelte ele-
menter i skibet — f.eks. planker, bundstokke, knz og oplen-
gere. Tegningerne er derefter diskuteret med bidebyggerne, og
har tilladt dem at arbejde ret frit med de riemner, der er ud-
valgt i skoven. Idéen har varet at rekonstruere de dele, der er
bevaret i det originale skib, som de ser ud pi originalen. Mens
alle ikke-bevarede dele har skullet folge de beskrevne princip-
per for £. eks. fiberforleb og dimensionering.

Under byggeriet er hele rekonstruktionen blevet gennem-
arbejdet endnu engang. Den endelige udformning af detaljer er
afgjort i dialog mellem rekonstrukteren og bidebyggerne, og
tegningsmaterialet er blevet tilrettet og justeret, hvor det har
varet nedvendigt. Samtidig er undersegelsen blevet tilfart en
rekke nye problemstillinger vedrerende materialer, varktoj,
teknologi, hindvarkstradition, tidsforbrug, organisation mm.

Verfispladsen

Af hensyn til formidlingen af projektet blev rekonstruktionen
af Skuldelev 2-skibet bygget pi pladsen ved siden af museets
varft. Alt tommer blev fragtet ubehandlet fra skoven til veerft-
spladsen eller til «huggepladsen», som blev etableret pi plenen
mellem Vikingeskibshallen og Museumsgen.

Bygning af vikingeskibe har ikke kravet egentlige verfter; en
beskyttet, flad strand med god adgang til temmer har veret
tilstrekkeligt. Verfts- og reparationspladsen ved Fribredre A
pa Falster reprasenterer sidan en plads. Hér er fundet adskil-
lige skibsdele — iseer gamle dele, der er taget ud af forskellige
skibe i forbindelse med reparation. Selvom der var mange spi-
ner pi Fribredre A-pladsen, var det for intet at regne i forhold
til det enorme spanlag, der blev produceret under byggeriet af
Skuldelev 2-rekonstruktionen. Det stotter vores forestilling om,
at klovning og den forste grove tilhugning af planker ikke fore-
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bjeerges op til rien, og det antages, at sejl og rd kunne sznkes

ned pi tre ri-galger. Under roning kunne masten, som nzvnt,
legges ned.

REKONSTRUKTION I FULD STORRELSE

Nir byggeriet af fuldskala rekonstruktionen indledes, ligger
skibets storrelse, form og linjer sammen med en lang rekke
detaljer og konstruktionsmessige losninger fast i den forstand,
at der under arbejdet med rekonstruktion i r:1o er taget stilling

Figur 7: Rekonstruktion af Skuldelev 2 under bygning pi verftspladsen

til og truffet beslutning om disse forhold pi grundlag af det
omfattende kildemateriale. Badebyggerne arbejder siledes prin-
cipielt inden for en defineret ramme.

Nir det gzlder udformningen af de enkelte skibsdele, har
skibets rekonstruktor sammen med bidbygmesteren og en
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ikke roerne skal ramme hinanden i ryggen. Afstanden fra ro-
toften il rehullet bliver dermed meget afgerende. Det samme
gelder hojden fra tiliedek til overkant af tofte, roernes pla-
cering i forhold til hinanden, drernes lengde mv. Det er et af
de spzndende perspektiver i afprevningen af fuldskala-rekon-
struktionen at fi dette system til at fungere.

Skibet har haft en imponerende rig. Det 13 meter lange kol-
svin med de mange kelsvinsknz har fordelt trykket fra riggen
over et storre omride, og fremtreeder som en formidabel illu-
stration af skibets tekniske stade og dristige konstruktion. Alt
er — som i resten af skibet — minimeret i dimensioner og vagt
uden at svaekke fleksibilitet og styrke.

Mastesporet og kelsvinsgrenens udformning ved spant 0
giver den prcise tykkelse pd masten ca. 9o cm fra sporets
bund, hvor toppen af en mastefisk formodes at have varet pla-
ceret pi tofterne. Mastefisken har afstivet masten, og har be-
lastningsmzessigt afkortet den, si mastens tykkelse kunne redu-
ceres vasentligt i forhold til en konstruktion uden mastefisk.
Mastens tykkelse pa 26 cm vurderes at have holdt sig til cirka
midt pi masten, hvorefter den langsomt er aftaget. En anden
vasentlig funktion af mastefisken har varet at afstive og stabili-
sere masten sidevarts, nir den skulle rejses og legges under
roning.

Beregninger og vurderinger af skibets skrog/rig/ror balance
har ligget til grund for konstruktionen af et sejl med en bredde
pé 11,2 meter og en hejde pi 10,5 meter. Det vurderes alts, at
skibet har fort et risejl p omkring 118 m*. Det giver en maste-
lengde til gods (anleg for vant og stag) pi 13,5 meter, hvilket
svarer fint til den fundne mastetykkelse kombineret med effek-
ten af mastefisken.

Rien er - med spidser - konstrueret til en lengde af 12,5
meter med en tykkelse pi 20,5 cm pd midten. Sejlet har kunnet
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pa grundlag af parallel fund, skyldes det, at vikingetidens klink-
byggede skibe var bygget efter et felles princip.

Fastlzeggelsen af skibets rummodul har veret en vasentlig
problemstilling i denne fase af rekonstruktionsarbejdet. Et rum
udgeres af pladsen mellem to spanter, malt fra spanternes mid-
te, og rummene udger en grundstruktur i skibet. Som et resul-
tat af arbejdet er skibet rekonstrueret med 33 rum af nasten ens
storrelse, og med 34 tofter - inklusive sejltoften. Der er 14 rum
foran og 19 rum agter for masten. Ud fra en vurdering af af-
standen fra vandlinjen til drehullerne, anslis det, at det har
varet muligt at ro i 13 rum foran og i 17 rum agter for masten,
hvilket sammenlagt giver 30 ro-rum.

Det gennemsnitlige rammodul for de 13 forreste rum er pi 72
cm, mens det for de 16 agterste er pa 73 cm. De langskibsfund,
vi i gvrigt kender, har rummoduler pé 8o, 83, 85 og 9o cm. Det
betyder, at der er klemt flere drer ind pr. lobende meter van-
dlinje i Skuldelev 2, end i de andre fund. «Maskinkraften» er
storre. Det betyder ogsi, at afstanden til den foransiddende
roer bliver kortere, hvilket krzver sterre omhu i roningen, hvis

Figur 6: Rekonstruktionsmodel i r:1o
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planker indvendigt, er bevaret. Den har siddet foran masten i
bagbordsside ved sp.13F, og den viser, hvordan plankeopbyg-
ningen over toftehgjde har veret i skibets ro-omride. Den op-
rindelige rzlingshojde er endvidere bevaret ved agterstzvnen,
hvor de bevarede partier af agterskibet samtidig giver et godt
indtryk af det oprindelige loftingsomride med rorplacering og
rorgzngerens plads. Bevarede spant og knz angiver endvidere
skibets skrogform helt fremme ved forstzvnen.

Papmodellen har givet en ret snzver ramme for Skuldelev 2-
skibets oprindelige form og sterrelse, og den har ligget til
grund for udarbejdelsen af en sikaldt torso-rekonstruktions-
tegning, der angiver skibets rekonstruerede linjeforlab baseret
pé bordplankernes overste indvendige nakker, og indplacerer de
fundne dele i helheden. Der er endvidere udfert en ren
bordnakke-linjetegning, som ligeledes viser forlabet af de en-
kelte bordplankers overste indvendige kanter ved bordnakker-
ne.

Fortsat rekonstruktion i 1:10: Demonstrationsmodel i tre

Naste skridt i rekonstruktionen har til formil at gennemarbej-
de helheden — med stillingtagen til alle manglende dele og
detaljer i skibets skrog, og til detaljer for funktionen af skibets
to fremdriftsmidler: sejl og arer. Dette arbejde er gennemfort i
forbindelse med opbygningen af en r:10 demonstrationsmodel i
tre.
Modellen er bygget pi grundlag af torso- og bordnakke-
linje-tegningerne. Manglende detaljer og partier er udfert med
udgangspunkt i skibstypens principielle opbygning og skibets
specifikke karakter. Et stort arkaologisk parallelmateriale er
konsulteret og inddraget sammen med erfaringer for, hvad der
fungerer og hvad der ikke fungerer, nir skibet kommer pi van-
det. Nir det kan lade sig gore at rekonstruere manglende dele
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de skibe blev sivel i vikingetiden som senere bygget i to hoved-
faser. I forste fase lagdes bunden bestiende af kol, stvne, de
diggende» bordplanker og bundstokke. I anden fase blev sider-
ne, de «rejsende» bordplanker tilfojet fra bund til relingshejde.
Bundens form blev fastholdt af bundstokkene, som blev tilpas-
set og lagt i, inden man gik videre til anden fase. Nar der er styr
pd bundens form og bredde, kan skibets bredde og forleb ved
rzlingen derfor fastlegges inden for ret snzvre granser.

Den przcise placering af de biter, der har baret tiljedzkket,
kan aflzses af det bevarede materiale. Afstanden fra tiljedaekket
til overkant af ro-tofter har bl. a. veret tilpasset skibets rum-
modul, og har dermed kunnet rekonstrueres inden for en snz-
ver ramme. De overste bordplanker har befundet sig over ro-
tofterne. En af de oplengere, der har afstivet de everste bord-

Figur 5: Arbejde med r:ro model i pap
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ler, baseret pi meter-systemet. Sp.1,2F angiver siledes en pla-
cering 20 cm foran for sp.1F. Herudover blev en vurdering af
tresort samt eventuelle bemarkninger noteret pi kartotekskor-
tet.

Efter optagningen udvikledes en dokumentationsteknik, der
bl a. skulle gore det muligt at kontrollere traets reaktion pi
konserveringsprocessen. Hver enkelt skibsdel blev opmailt og
tegnet pi tegnefolie i 1:1 med angivelse af nye og gamle brud,
naglehuller mm. Endvidere blev alle dele fotograferet.

REKONSTRUKTION I I:10

Indledende rekonstruktion i 1:10: Papmodel, torso- og bordnakke-
linjetegninger

Den indledende rekonstruktion har til formil at genskabe ski-
bets oprindelige form og linjer, og at indplacere de bevarede
dele.

Tegningerne af de mange skibsdele blev nedfotograferet i
r:10, monteret pi pap og skiret ud del for del. De bevarede
plankepartier blev derefter samlet med knappenile gennem de
oprindelige naglehuller, hvorved plankeskallen gradvist tog
form. Endelig blev kel, agterstzvn, bundstokke, knz mm ind-
arbejdet i helheden. Der er si betydelige dele af skibets bund
og agterskib bevaret, at det har varet muligt at rekonstruere
kelens kurve samt bundens udstrekning og form pi grundlag af
det bevarede materiale.

Rekonstruktionen af skibets sider, relingsforleb og hejde er
baseret pi en aflesning af de (vasentligt ferre) bevarede skibs-
dele fra denne del af skibet kombineret med den erfaringsba-
serede viden om bla. bredde/dybdeforhold, samt absolut mini-
mumsafstand fra vandlinje til drerhuller og rzling. Klinkbygge-
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samt bordpartiet mod agterstzvnen til relingshejde. Dertil
kommer bl. a. biten ved spant 19A, der med snellehuller for
den agterste tofte angiver den agterste toftes placering.

DOKUMENTATION FOR KONSERVERING

I forbindelse med udgravning og optagning gennemfertes en
omfattende dokumentation af skibets og de enkelte skibsdeles
placering i udgravningen. Hver enkelt skibsdel fik et nummer
og et kartotekskort med skitse og fotos, samt angivelse af
stykkets placering. Hvert kort var forsynet med en skematisk
skibstegning, hvor mastespantet var benzvnt sp.0, mens spant-
positionerne fremefter var benzvnt sp.1F, sp.2F, sp.3F, og
spant-positionerne agterefter var benzvnt sp.1A, sp.2A, sp.3A
osv. Mellemliggende positioner blev indplaceret med decima-

.

Figur 4: Optegning af de originale skibsdele p tegnefolie.



8 Toogtyvende tverfaglige vikingesymposium

Figur 2: Skuldelev 2-skibet i Vikingeskibshallen

Figur 3: Skuldelev 2, data

Materiale: eg Besztning: 70-80 mand
Lzngde: 29,4 m Sejlareal: ca. o8 m?
Bredde: 3,8 m Gennemsnitsfart: 5 knob
Dybgang: 1,0 m Topfart (vurderet): 20 knob

Deplacement: ca. 25 tons (fuldt udrustet) ~ Datering: 1042
: 60 Bevaret: ca. 25%

e T
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Materialer udvalges si de i art og si vidt muligt i egenskaber
svarer til de materialer, der er anvendt i originalskibet.

Rekonstruktionen bygges principielt med de samme redskaber
og arbejdsteknikker som originalskibet.

Der fores journal over arbejdets gang, og alle overvejelser,
iagttagelser og beslutninger dokumenteres i ord og billeder.
Publikum skal under hele byggeprocessen have adgang til at
folge arbejdet pa tzt hold. Formidlingen foregir bla. ved
skiltning, ved omvisninger og ved kontakt til bidebyggerne.
Der gennemfores forsegssejladser, hvor skibets egenskaber
under arer og for sejl underseges og dokumenteres, ligesom
den 80 mand store besztnings funktioner registreres.
Besztningen sammenszttes til hver enkelt sejlads — bl. a. med
deltagelse af erfarne medlemmer fra museets eksisterende
bidelaug. Alle sejladser gennemfores under storst mulig
hensyntagen til besztningens og skibets sikkerhed i samrid
med sofartsstyrelsen.
Arbejdet afsluttes med en publikation.
Det feerdige skib vil have sin daglige plads i museumshavnen
eller i et dertil indrettet bidehus, og vil fremsti som et nyt
vartegn for Vikingeskibsmuseet.

DET ARKEOLOGISKE GRUNDLAG

Skuldelev 2-skibet er det darligst bevarede af de fem Skuldelev
skibe. Ca. 25% — eller i alt 1.800 dele — er tilbage. Nir det over-
hovedet har veret muligt at ni frem til en tilfredsstillende re-
konstruktion skyldes det, at skibets vigtigste milepunkter er
bevaret. Vi har siledes dele af bunden med bundstokke, knz og
langsgiende forstzrkninger, hele kelsvinet, og agterstzvnen
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med at undersege skibets sejlegenskaber under realistiske forhold.

Vikingeskibsmuseet har mere end tyve irs erfaring med
denne type arbejde, og rekonstruktionen af Skuldelev 2-skibet
havde nzppe kunnet gennemfores uden denne erfaring. Det er
det storste rekonstruktionsprojekt, der endnu er gennemfart
ved Vikingeskibsmuseet, og med rekonstruktionen af dette
skib er alle de fem skibe fra Skuldelev bearbejdet og analyseret
frem til rekonstruktion og afprevning i fuld skala.

FOoRMAL 0OG GRUNDPRINCIPPER

Fuldblod pa havet tager udgangspunkt i bygningen af en fuld-
skala rekonstruktion af Skuldelev 2-skibet. Projektets formal
og grundprincipper kan sammenfattes som felger:

Formailet er

At opni sterre viden om og erfaring med vikingetidens lang-
skibe, der i bygning, sejlads og organisation ligger et niveau
over de fartojstyper, vi tidligere har arbejdet med.

At opni sterre viden om og erfaring med materialer, verktej,
byggeprocesser, sejl og rig.

Gennem udstillinger, konferencer, uddannelse, film, publika-
tioner og foredrag at formidle den opniede viden og er-
faring, og dermed skabe en sterre bevidsthed om denne del
af vor kulturarv.

Projektets grundprincipper:
Skibet rekonstrueres i storrelse, form og konstruktion som

originalskibet. Der arbejdes for at opni en finish og hel-
hedskarakter svarende til originalskibets.



FuLDBLOD PA HAVET

Tinna Damgdrd-Serensen
Soren Nielsen
Erik Andersen

I maj 2003 blev det tvarfaglige vikingesymposium afviklet ved
Vikingeskibsmuseet i Roskilde. Som led i programmet blev
museets hidtil sterste rekonstruktionsprojekt, Fuldblod pa
havet, rekonstruktion af Skuldelev 2, prasenteret i forbindelse
med en omvisning pi verftspladsen og i form af praktiske
demonstrationer af hindverksprocesser. Denne artikel folger
op pi prasentationen pi et tidspunkt, hvor skibet netop er
sosat og akkurat har gennemfort de helt indledende testsej-
ladser. Den omfattende dokumentation af projektets mange
faser skal i den kommende tid bearbejdes og publiceres i serien
Ships and Boats of the North. I denne artikel prasenteres
projektets grundlag, idé og forlob sammen med nogle af de
overvejelser, det har givet anledning til.

FuLDBLOD PA HAVET

Fuldblod pa havet er et forsknings- og formidlingsprojekt.
Omdrejningspunktet har i perioden august 2000 - september
2004 veret bygningen af en fuldskalarekonstruktion af Skul-
delev 2-skibet, som har kunnet gennemfores pi grundlag af en
donation pi 10 mio. kroner fra Tuborgfondet.

Forud for byggeriet er giet flere ars arbejde med rekon-
struktion i r:10, og foran os ligger endnu mange érs arbejde



lavhingsten under sejl pi Roskilde Fjord

.

Figur1.



FORORD

Det toogtyvende tvaerfaglige vikingesymposium afholdtes den
8. maj 2003 pi Vikingeskibsmuseet i Roskilde, hvor museets
hidtil sterste og mest ambitisse rekonstruktionsprojekt,
rekonstruktionen af Skuldelev 2, det lange krigsskib, var ved at
gi ind i sin afsluttende fase. Deltagerne fik en grundig
orientering om dette projekt, som det vil fremgd af de
folgende sider.

Qvrige indleg pi symposiet leveredes af Anne-Christine
Larsen, Vikingeskibsmuseet, om «Vikingetidsbebyggelsen pi
de nordatlantiske ger», og af Tom Christensen, Roskilde
Museum, om «Nye udgravninger og nye resultater fra Lejre».

Denne beretning indeholder alene den fyldige prasentation
af Skuldelev 2 projektet, idet Tom Christensens bidrag ud-
kommer i Kristendommen i Danmark for 1050, red. Niels Lund,
Roskilde Museums Forlag, og Anne-Christine Larsens bidrag
vil fremkomme i anden sammenhzng.

Arrangprerne takker Vikingeskibsmuseet for sivel vartskab
for symposiet som den faglige indsats pa dette.

Niels Lund
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